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La décarbonation du secteur des transports nest pas quun objectif :
cest un impeératif climatique. En France, ce secteur est responsable de pres
d'un tiers de nos emissions de gaz a effet de serre. La decarbonation passe,
inévitablement, par les mobilites douces, comme le vélo ou la marche, mais
aussi par la sobriete, en reduisant les déplacements inutiles, en ayant recours
au covoiturage ou en passant de lavion au train. La decarbonation de nos
mobilitées passe aussi par la sortie des vehicules thermiques au profit des
vehicules non fossiles. Avec un bilan carbone trois a cing fois moins eleve que
celui d'une voiture essence ou diesel, le vehicule électrique est une solution
credible et necessaire pour la transition énergetique. Cest la raison pour laquelle, dans le cadre
du paquet legislatif sur le climat le plus ambitieux au monde, [Union européenne a interdit la
vente de voitures thermiques neuves a partir de 2035. Toutefois, nous le savons, la transition
du thermique a lélectrique suppose que LEtat, les collectivités et lensemble des acteurs de la
filiere soient au rendez-vous. Au rendez-vous de lenjeu de la justice sociale, en permettant aux
plus modestes, notamment grace au leasing social qui commencera a étre deploye des lannee
prochaine, de pouvoir acceder a ces vehicules. Au rendez-vous de lenjeu des bornes de recharge
car, dici 2030, il devrait dailleurs y avoir environ 8 millions de vehicules électriques et hybrides
rechargeables en circulation, contre un peu plus d'un million aujourd’hui. Nous avons reussi a
atteindre la barre fatidique des 100 000 points de recharge publics pour vehicules électriques et
nous allons continuer de monter en puissance.

Toutefois, pres dun Francais sur deux vit en copropriété et pres de 90 % des recharges sont
effectuees a domicile quand une place dediee est disponible. Le deploiement de la recharge en
immeuble collectif apparait donc comme une necessité. Nous devons accelerer et ameliorer les
dispositifs de financement, tout en menant un vrai travail dinformation aupres des professionnels
de limmobilier : bailleurs, syndics de coproprietes.. Plus encore, toujours sur cet enjeu des
bornes, une réflexion plus large et un travail partenarial doivent étre menés. Le dimensionnement
de linfrastructure de recharge, individuelle, collective ou encore partagee, doit étre étudie,
optimise et facilite. Pour en circonscrire le cout, mais egalement pour limiter limpact sur le reseau
electrique. Le vehicule électrique peut méme rendre des services au réseau en restituant de
lelectricité stockee. En equipant massivement les copropriétes, grace a des outils de pilotage,
de recharge voire de stockages intelligents, nous avons une opportunite inedite daméliorer la
flexibilite du reseau.

Je salue la publication des résultats de cette nouvelle edition de lobservatoire de [AFOR, qui
montre que la dynamique est enclenchee dans les coproprietes, grace a des opérateurs francgais
et des solutions pratiques « clés en main ». Il nous faut continuer !.

Agnés Pannier-Runacher
Ministre de la Transition énergetique
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de la recharge en copropriété.

La recharge privée

Décarboner la mobilité

Le consensus scientifique international est clair : il est
imperatif de lutter contre le réchauffement climatique en
visant la neutralité carbone. La mobilite represente en
France la 1ere source demission de CO2 mais cest aussi le
1er composant de la pollution atmosphérique. Il est donc
necessaire de reduire fortement son impact. Les moyens
alternatifs a la voiture individuelle (transports en commun
bas carbone, co-voiturage, autopartage, velo, marche.)
doivent bien sur étre considéres. Mais, certains usages
ou certaines zones geographiques impliquent un recours
a la voiture qui doit alors étre bas carbone. Le véhicule
electrigue simpose donc comme la solution privilegiee.
Cest la trgjectoire soutenue par les pouvoirs publics aux
niveaux europeen et national.
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Faciliter la recharge du quotidien

L'Association Francaise des Opérateurs de Recharge (AFOR) regroupe les opérateurs de recharge pour
véhicules électriques dans les lieux privés : la recharge a domicile, en particulier la recharge en copropriéte,
les bailleurs sociaux et la recharge en entreprises. Avec 45% des logements francais enimmeubles collectifs,
la possibilité de recharge dans un environnement collectif est l'une des clés de l'adoption massive du
véhicule électrique. Pour suivre l'évolution de ce type d'équipement, 'AFOR a mis en place l'Observatoire

Le véhicule électrique, une solution simple si...

La mobilité éelectrique est assez facile a mettre en oeuvre
si lusager peut acceder a une solution de recharge lorsque
sonvehicule est en stationnement prolongée. Cette recharge
«normale » et a faible puissance lui permettra de faire face
a son besoin guotidien sans avoir recours a des bornes
publiques. Le particulier possedant un garage individuel
ou un jardin accessible a son vehicule peut recharger chez
lui la nuit. Une entreprise peut recharger ses vehicules
professionnels sur son parking. Les bornes de recharge sur
un parking dentreprise peuvent aussi offrir une alternative
a la recharge nocturne pour les salaries nayant pas dautres
possibilites.

La recharge en copropriété est indispensable

La recharge lente est donc pratique, moins couteuse que
la recharge publique ou la recharge haute puissance, et
elle peut seffectuer en heures creuses, offrant une vraie
solution de flexibilite pour le reseau électrique.

Il est indispensable que cette possibilité de recharge
a domicile soit accessible lorsque Uhabitation ou les
bureaux se situent dans un ensemble collectif avec des
parkings ou des garages soumis a la copropriété.

La simplification des procédures de decision en assemblee
generale et la possibilite de bénéficier dun dispositif daides
au deploiement des bornes de recharge permettent aux
opérateurs prives membres de [AFOR de proposer des
solutions attractives aux syndics de coproprietes et aux
conseils syndicaux.

Observatoire’ @
de la recharge

en copropriété



(Observatoire’

de la recharge
en copropriéte

Evolution en nombre d'immeubles signés

[ En cours d'équipement
ou préts a l'étre

M Equipés

T4-2021 T1-2022 T2 2022 132022 T4 2022 T12023 T2 2023 132023

24 000 immeubles signés soit 14% des copropriétés

24 000 immeubles sont signes (equipes, en cours
dequipement ou préts a létre) via les solutions des

opérateurs prives membres de [AFOR, soit 14% de
lensemble des parkings couverts de coproprieté en
Francet

Immeuble signé La coproprieté a validé une
infrastructure collective en Assemblée Générale et a

signe une convention avec un opérateur.

Immeuble équipé: Linfrastructure collective est installee
dans limmeuble. Linstallation de borne de recharge est

ainsi facilitee et peut étre realisee en 3 ou 4 semaines.

Immeuble en cours d'équipement ou prét a Uétre :

—1
ﬁ ID! Linfrastructure collective de cet immeuble signe est en
dlx

cours de deploiement ou préte a létre.

sur 176 000 copropriétes avec parkings couverts, source : AFOR
2sur 6,5 millions de places de parking en copropriéte, source: INSEE
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Résultats
du 3°metrimestre 2023

DYNAMIQUE DES INFRASTRUCTURES COLLECTIVES

Evolution en nombre de places

[l Dans des immeubles en cours
d'équipement ou préts a l'étre

[l Dans des immeubles équipés
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1,7 millions soit 27% des places de parkings

1,7 millions de places de parkings se situent dans ces
immeubles signes via les solutions des opérateurs prives
membres de [AFOR, soit 27% de lensemble des places
de parking de copropriete en France?

Nombre de places dans immeubles équipés : Places
@ des immeubles avec une infrastructure collective

installee et opeérationnelle.

immeubles en cours

D d'équipement ou préts a l'étre : les places des
immeubles en cours dequipement ou préts a létre par
un opérateur

Nombre de places dans

FAITS MARQUANTS A FIN T3 2023

e Augmentation de 43% des immeubles signeés sur 12 mois glissants
e Doublement du nombre d'immeubles équipés sur les 18 derniers mois

¢ Augmentation de 35% du nombre de places dans des immeubles signes sur 12 mois glissants
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ANALYSE GENERALE

Une tendance encore trés forte d'évolution

Sur 12 mois, les evolutions en nombre dimmeubles
ou de places, signes (equipés, en cours dequipement
ou préts a létre), sont significatives avec une
augmentation de 43% du nombre dimmeubles qui
ont retenu une solution des opérateurs. Cela veut dire
que de nombreux residents dimmeubles collectifs
sont maintenant préts pour la mobilite électrique et
peuvent installer leur borne individuelle.

Cesévolutionssontamettre en perspectiveaveccelles
du marche du vehicule électrique qui est également
en forte croissance : sur les 9 premiers mois de lannee
2023, les ventes de vehicules électriques et hybrides
rechargeables ont depasseé celles de la totalite de
lannée 2022, et sont en progression de +43% par
rapport a septembre 2022. En septembre, les ventes
de véhicules électriques ou hybrides rechargeables
ont franchi pour la premiere fois, la barre de 25% des
ventes totales du mois. Le parc en circulation est
quant a lui de 915 000 vehicules 100% électriques et
610 000 vehicules hybrides rechargeables.

Patrick Kic, Président de 'AFOR
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Des solutions retenues par plus de 14% des
copropriétés en France

A fin septembre 2023, les solutions proposeées par les
operateurs prives, membres de [AFOR ont éte retenues
par plus de 24 000 immeubles, soit 14% des coproprietes
en France (sur 176 000 coproprietes avec parkings
couverts, source : AFOR). Autrement dit, 1,7 millions de
places de parking sont prétes a étre equipees soit 27%
des 6,5 millions de places de parking en copropriete
(source: INSEE). 475 000 residents peuvent beneficier
dune borme de recharge sur leur emplacement
de parking en moins de 4 semaines en sadressant
directement a lopérateur retenu par la copropriete.

Lessolutionsdéployees depuis plus de 10 ans continuent
de faire leurs preuves. Elles peuvent étre proposees
sans frais pour la copropriete, le cout des bornes etant
uniquement a la charge des utilisateurs. Des solutions
existent aussi pour les coproprietés souhaitant étre
propriétaires de leur infrastructure.

LAFOR et les operateurs de recharge sont mobilises
pour continuer a réepondre a cette demande et ainsi
accompagner la transition du parc automobile vers le
100% électrique.

Les chiffres de cet Observatoire, toujours en augmentation tres significative, confirment le travail mené
depuis pres de dix ans par les opérateurs prives de recharge. Je salue le travail des membres de LAFOR
et lengagement des syndics de copropriétés qui sont nos partenaires au quotidien et sur le terrain. Je
remercie aussi le programme Advenir qui a démontré son intérét pour accompagner et accélérer le

deéploiement des bornes de recharge sur le territoire.

A propos de I'AFOR

LAFOR a éte creee en octobre 2021 par Bornes Recharge Service, Bornes Solutions, Parkn Plug,
Waat, Zephyr et Zeplug, les principaux opérateurs de recharge pour vehicules electriques en
France, pour promouvoir et developper la filiere en reponse a une demande de plus en plus forte

et a lurgence climatique.

Pour en savoir + : www.afor-ve.org
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